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Die intensive Verkehrsentwicklung hat eine weltweite Intensivierung
der Forschung auf den Wissensgebieten StraBenverkehrstechnik und
Verkehrsplanung verursacht.

Aus diesem Grund wurde auch das urspriingliche Institut ,,StraBen-,
Eisenbahn- und Tunnelbau” 1960 geteilt, wobei das Nachfolgeinstitut
»otraBenbau und Verkehrswesen” die Fachgebiete StraBenbau, Ver-
kehrstechnik, Verkehrsplanung und Verkehrswirtschaft betreut. Die
Fachgebiete Verkehrstechnik und Verkehrsplanung am Institut fur
StraBenbau und Verkehrswesen wurden 1973 in einer eigenen Abtei-
lung zusammengefaBt.

Der Schwerpunkt der Forschung des Institutes liegt im Bereich der Ver-
kehrstechnik und Verkehrsplanung.

Auf dem Gebiet der Verkehrstechnik wurden Stichprobenverfahren ent-
wickelt, die zeitaufwendige Verkehrsbefragungen auf den StraBen auf
ein Minimum reduzieren. Fur eine gewiinschte Genauigkeit der Ergeb-
nisse kdnnen die notwendigen Zahlstunden angegeben werden. Zur
Zeit sind Forschungen im Gange, die klaren sollen, in welchen Fallen
aufwendige verkehrsabhdngige Signalsteuerungssysteme gegeniber
den festzeitgesteuerten koordinierten Systemen vertretbar sind. Die
Wirksamkeit der Signalsteuerungssysteme soll den Kosten fur Bau
bzw. Adaptierung, Betrieb und Wartung der Signalsteuerungseinrich-
tungen gegenibergestellt werden.

Aus der amerikanischen Literatur ist uns der Begriff ,,Qualitat des Ver-
kehrsflusses” der freien Strecke bekannt. Es wurden am Institut diese
Kriterien fur signalgeregelte Kreuzungen erarbeitet. In einer anderen
Arbeit konnten Fahrtweitenverteilungen einzelner Fahrzeuggruppen als
Grundlage fur die hierarchische Gliederung geschaffen werden.

Im Bereich der Verkehrswirtschaft wurden zur Verbesserung der Ent-
scheidungsgrundlagen Kosten-Nutzen-, Kostenwirksamkeits- und
Nutzwertanalysen far die Reihung von Varianten in der StraBen- und

Verkehrsplanung entwickelt. Als Vorarbeit fir die Kosten-Nutzen-
Analysen wurden EDV-Programme erstellt, die anhand von vorgegebe-
nen Parametern einer StraBe (Lange, Steigung, Krimmung, Geschwin-
digkeitsbeschrankung usw.) das Verhalten eines Normfahrzeuges (Ge-
schwindigkeit, Treibstoffverbrauch usw.) simulieren kénnen.

Auf dem Gebiet der Verkehrsplanung wurde ein EDV-Programm-System
(Verkehrsmodell) entwickelt, welches in der Lage ist, das Entstehen
des Verkehrs bis zur StraBenverkehrsbelastung zu simulieren. Jede
Struktur (Einwohner, Arbeitsbevélkerung usw.) verursacht in einem be-
stimmten Wegenetz eine bestimmte Verkehrsbelastung. Das Verkehrs-
modell gliedert sich in vier Teilmodelle: Verkehrserzeugung, Verkehrs-
verflechtung, Verkehrsteilung und Verkehrsumlegung. Auf dem Gebiet
der Verkehrserzeugung wurden speziell fur dsterreichische Verhéltnis-
se Methoden entwickelt, die die Prognostizierung von Teilverkehrsmen-
gen zulassen. Auf dem Gebiet der Verkehrsumlegung wurden bela-
stungsunabhéngige Verfahren der Mehrwegsuche mit einem eigenen
Umlegungsgesetz erarbeitet.

Die Verkehrsplanung ist ein Teil der Raumplanung und beide Planun-
gen missen optimal in die Gesamtplanung eingebettet werden. Ein Mo-
dell eines integrierten dynamischen Planungsprozesses wurde ent-
wickelt, wobei besonders die Aspekte der sogenannten ,,6ffentlichen
Planung” in der Praxis erprobt werden konnten.

Auf dem Arbeitsgebiet der praktischen StraBenplanung wurden elektro-
nische Einrechnungsmethoden modifiziert und rationellere Wege fur
die Berechnung von Achsen, Gradienten, Sichtweiten, Deckenhdhen
und Massen entwickelt.
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Bild 2. Im Zusammenhang mit einem gesteigerten UmweltschutzbewuBtsein

wird in der StraBenplanung im zunehmenden MaBe bei Neutrassierungen eine
Larmimmissionsminderung angestrebt. Als Beispiele von vielen verschiedenen
Moglichkeiten sind hier Stutzmauern (Trogwande) und Steilwélle (Krainer-
Wande) angefihri.

Bild 1. Verkehrsprognose mittels Verkehrsmodell; Teilergebnis Matrix der Ver-
kehrsbeziehungen (Schema der Verkehrsstrome), Endergebnis Belastung des
zukunftigen Wegenetzes (Belastungsplan)
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